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W : GARANTIA KAPITALO

erifplena nin ano, kaf asesoro por Svedujo, sro Ernst Eriksson, instigis fa esiraron alvoki la anoin, por
partopreni o kreon if.i.’ garantia kapitale, v cerffens ankai estonte regulan aperadon de mia revae, Sro Eriksson
diris, ke la sumo da mil svisaf franko] safitus por tu celo. Li ne restis sole fe la propene, Ce tin bona konsilo,
Lt samtempe dellaris, ke If estas prefta pagi lo dreonon de la sumo. La alia duono estus kolektata de bonvolaj,
aferemaj anof, kiuf komprenas, ke fa regula aperado de {a revio devas esfi nig nnua postalo, kaj kinj scias, ke
tio estas efekiivigebla nur pér sufitaj monrimedof. % Lo {deo de sro Erilksson, plene akcepifita de la esirarp,
esfas jena: Garantia kapifale de [La Fervofisfo” estos deponata en lo bankon kaf wzata nar fiam, kiam en lo
asocia kase ne estus sdafite da mono por pagi la revwon. Tuj, kiom la asocio ftaves monon, @i redonas al
garanfie kapidale lo sumon elprenitan provizore. Tiamaniere nic asocie povas eldonadi regule sian revion. #
Okaze de laste feacraia jorkamveno kaj ankal poste la estraro ricevis la certigon, ke la reviie fhaves necesajn
monrimedoin por regala aperado. N fidas al tio plese, sed ni ne povas permesi, ke unuopaj anof have zorgoin kaj
elspeza monon, dume aliaf nur plezure lepus la revion ne faranie ef la plef elan slrefon por progresigi aff
certipl fz’ﬁﬂ finamean bazon. N{ eldonis Gis nun regule Cinmonafe 8 pagan revaon kaf en decembro ef 16 pagan.
La gratulof alvenintaj parolas al ni Kiare, ke la revio frovis gemeralan aprobon. La fakio, ke gravaj esperantaj
pazetay tre flate skribas pri la enlave fkaj tekﬁfka elipo de lo revap estas plea prove, ke ni neniel rajlas halfi
sur nia vojo. % Se ni volas efife propagandi inter niaf geholegof ni nepre devas havi bonan kaj belan revion !
NI faras nian devon! fe Generala postulo ni aranfis o reveon tiel, ke Fi povas konknri al Cinf nacilingvaf
revtrop havanial mifoin da aboraniof! Estas via devo, karaj gefolegof, subfeni Gin nun per donacoj. La kotizo
cstas efa! Konsein, ke en tin & jaro ni alingos preskafl 100 pagojn de nia revuo. Kiom dua valora lepafo gi
enfavos! Kaf por tiyy ceat pafoj indas pagi ed fom pit of nuran kolizon., N{ vidu kin fonsentas! Konsciu, ke
vi rte donas {a moner al estraro, sed al v mem. fa pli belaspekia kaf bonenhava la revie estos, des pli facila
estos via propaganda laboro fe viaj gekolegoj. Anfaden! Ni atingu rapide [ao alian deonon de garantia kapitalo!

La donacof estos konstanle en Clu numero pubiikigatal. Al afablal donacontef de nia flanko koregan dankon !

flifa F. Puhalo
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P. Max Grempe, Berlin-Friedenadi, Germanujo.
AMERIKA FERVOJREFORMO.

a vorlod de 1" poeto sAmeriko en vi oni pli hn‘m:

tartas ol sur nia konolinento. sur malnova, .. .e

validas ankaii por reformoj de la lervojoj en
nova mondo, kingn reformoin oni konsiderus ée ni
kiel kuragegain ekaperimentojn, La srandeco de la
lando salitlanke de 1" granda lagos kaj la propreco
de tieaj ekonomiaj eirvkonstanen) permesas sendube
ankatl al fervojo la provoin, king & ni almenaii lan
ckstera formo ne estas eblaj. Tio ne malhelpas, ke
ni tiam, kiam el la veforme de in amerika fervojo
rezullas: bonaj salajroj- pli bonad fransportefikod-
pli alta profito, rigardu, éu kaj kion ni povnos lerni
el tio por niaj plej grandaj tvansportentreprencd.

Kiel wni arvangas, ke unm fervojlinio, kin plorfoje
gangis la posedanton kaj neniam profitdons, esiu
post mallongs tempo profitodona pere de orzaniza
ligado kun industria entrepreno, montras al ni len-
vy Tord en sia nova verko sLa grands hodiaiio — Ly
i grandas morgaiios, Por Forda attomobilentreprens
calis okaze de aéetado de Detroit Toleda — kuj
Lromton-fervojo diveltodonaj jenaj vidpunlktod: Plena
sendependeco flanke de fervoikontrole, grands, pere
de propra industrio eerligita vagouleafiko, diveldaj
alifebleeni je éinj phi grandaj Geffervojo; de la
lando. Tinj alifoin havis ja ankain maloova fervoio,
sed ne povis ilin bone eluzi. Oni deeidigiz do por
adeto de la lervojo kvankam oni devis nnue venki
malfaverajn civkonstaneoin, 111 konsistizs: el walb-
na. personaroe, farviginta tia pro malbona ekonomio,
antipatio de 1o publike kaj komisiistoj kaj fine pro
rminiganta Fervoireto, Krome oni devis ateti ankai
la vagonojn kaj lokemolivojn, kind =falle estis tafi
gal por malnova ferajng,

La sukeeso? Hn kvina jare de nova fvafikmaniers
la fervojo enspezis 25 milionoin da delared 1. e 50%
de la sumo, kin estis pagita por la tota entreprens.
La rvezultato estis atingita, kvankam oni povis formi
unuarangi: nor la administradon kaj la personaron.,
La fakta kaiizo por adeto de lg fervoje Mlonke de
antomohilfivmo ne eslis la aspiro je in frusto, =ed la
neeceso de konstruaj plilargieed. Car la fervoio por
malmulte da terspaco postulis muolte do mono, estis
adetita la tuta enlrepreno, Car onn 1o fabriko havis
Fervojon, B devis zorgi por racia ekspluate. Ta neee-
saj veformioj estis faritaj laii la simplad prineipoj
kinj provigis en la antomobilfabriko men, Nur bri
seksterordinare simplajs regulo) estaz lain Ford por
tio direkicdonaj: 1. Farn la laboron kiel eble ple]
direktlinie, por ne fagrenifi per burokratio ain ing
ajn nebezonaj limigoj de la povo, 2, Pagn dian labor-
iston bone (ne malpli ol 6 dolarojn po tage) kaj
atentw je tio, ke 1 dum 48 horoj de la =emadinog, sed
neniel pli longe, estu falite okupita, 3. Stariga 1a tn
fan mafinaron en plej bonan staton, worgn pri & kaj
insistu je ckzakia purveco, por ke &in dungito jo sia
ilarn, jesin drkaiiajo kaj Je s mem atentn,

i prineipoj eblizas, ke la fervedn konsistu nur el
du fakoj: Ofieejo kaj Laborejo. Unne estis lmigitn la
Jura departemento, kin 1o maloovan Tervaojon kostis
18000 dolarojn jare tiel, ke aofidis our 1200 dolarng.
(1 okazis pro tio, ke finj postulo] je domaikompen-
safo] estis tuj solvitaj post ilia okazige. Car oni kon
sideras &on de la vidpunkto, ke la home] farn sian
laboron, regas la labore kaj ne formalaiod. Nenin
havas tian funkeion, kin povus esti pomata sspionsa-
doz. " Ln malnova  lervojo  transportis per sing 2700
dungitod 5 milionein da tunoi. Post la reformo, kin
malpliigis la personuron: je 1500 oni faras duoblan
laboron per helpo de 2300 dungited. i tie estas enkal-
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‘4 dolarojn por rvicevi 2 —,

kulitaj ankaii la mekanikistoj de granda riparlabo-
refjo, en ki .estas rebonigatai malnovaj magino].
Dume oni ée malnova administracio en 1o Jaro 1914
Je tunkeiigelspezo] foruzis 154% — do oni elspezis
malpliigis la elspezoj ée
nova administracio jam en la jaro 1922 je apenaii
80% kaj nun ili snmas dirkait 0%,

Lat nnua demando estas: éu & reformod katisis lon-
fliktojn, tempo-, teankwvilo- kaj monperdigajn, inter
liv administracio de la entreprenc lkaj la organizeg
de la personaro? La atitomobilfabrikisto diras: «La
ferviojistaj sindikato] neniam protestis, éar éiuj la-
Imr'ism.i estas pagataj pli ol difinas la sindikata ta-
rifo, La adminisiracio fute ne scias, én in laboristo
estas organizita, Sajnas ke la sindikatoj tute ne zors
gas pri la entrepreno, éar la fervojo estis netugita
de éinj tavifdispuled kaj strikordonoje.

La teknika reorganizo komeneis per puvigado de la
fervodo, per jara renovigo de proks. 300000 reldtipo]
kaj angado de la veloj je pli pezaj. La madino] estis
per elspeza da proks, dL0000 dol, tiel renovigitai, ke
ili forlasis la laborejon kvazail fute novaj. Kaj la
konservado? sEkipn la laboriston per bona ilarn —
per paluvita — kaj 1i lernas atente labori per &i. Bona
labovo estas malfacila, krom per bona, en pura Gir-
kafiajo uzata  ilaros, FHnergie konlratstaras Ford
leontraii la opinio ke tio estas malgravaiol. Por tiaj
prineiped oni morgas por vera laborspirito. ¢ tinj
londidoj estas talsatn] samticl gravai kiel la honaj
salairal, :

Ankail fencrale oni atentas jeomodelas stato en la
tuta fervoilunkeiizo. La eioj por nuuopaj fakod estas
novmitaj. La planko eslas eementito, Cin ilave kaj
éin materialo kudas en sin normala poziciao, Cinrmn-
nate estas replenigataj la magazeno] el provizva-
gono, Cinj konstroajod kaj stacidomo) estas konser-
vatal poraj, Lo lokomolivei estas puvigatad per pro-
pra masing konstruita en propra laboreio. Mo ne nnr
Sparas elspezoin por salajred de 3 homod, sed anlkai
la purigade daiivas 2% horojn malpli ol anlaiie. La
forjefajod de kotono necesa por matinpurigadoe ne
ealus forjelatad, sed reckspedataj en puriginstalajoin:
El tin & ili eliras kvazaii nevad, tiel ke fakte nenin
slovjelajos faridas.

Kiel oni laboras sor Ta linio: Anstataii homod, kiui
cliam  bezonis gvidanton, necesas noe malmulte da
inspektistol por konservado, T feflaboristo divas ol
siaj homoj: +Co vi ne preferas inn bolton ai rel&tipon
ripari tiam, kiam vi mem vidas la neeceson, of nor
liam, kiam mi devas &in divi al +i? Gin estas pagata
lafi  &1a kapable., Nenin  staras  snor  ordonantes,
Ekzemplo el lin & fonkeiiga praktikoe: Unn linio,
estanta sub la kontrolo de in juna homo estis éam
en plej bona stato. Ben divi ion, la lervojn kompanio
pagis al 1i subite pli altan salajron. La apuda linio
estis en malbona stato. Kiam diskonifis tin & pli-
altigo de salajro. plibonigis tuj la stato de apuda
linin,

Kaj la elveligoj? En din & rilato estas jene: Lan
malnovae metodo la lulpa estis &am  linigardisto,
Pere de Ia reformo ekzistas nun la ehleeo sin senlknl-
pigl. La gvidantod povaz nun frovi la efelkiive kul-
paa. Nur malofte estas kalpa la linigardisto,

Lo prineipo, loii kin en Ameriko nor la labors, ne
L deveno, ne la parencaj rilatod kal ne la lernejad
kvalitikaciod, decidas, validas ankaii en la lervoj-
funkeiigo. Tnter la linilaborislod trovigas éam pli
kaj pli da homoy kun altlernejai kvalilikaciog: =Je
malmolaj kolumej ting homoj ne plo donas ian gra-
vecon, I ekkonis, ke fizika laboro — farata sub de-
ead kondiéo] eatas profitdonas:, Clukase ankaii en
tin rilalo la fervojo per reovganizo kreis pli bonagn
kondifojn. Anlaiie o ponttafmento] estis kunmetatag
sen konsideri, kie la homoj logas. La homoj dormis
en nenzdaba) vagonod, kaj venis nur dimande, kellk-
foje eé ne liun tagon bejmen. Nun la fervojo eslas



dispartigita je 50 mejlojn longajn partein, La tai-
menlo] estas kunmetata] el la homod, king logas lag-
longe de konesrnaj partoj. Cin laboristo povas pere
de rapidaj atitomobiloj — multnombraj laboristo de
Pord-a entrepreno posedis ja proprain regule vend
nokle hejmen. Lo Sparae estis aldonita al la anlajro]
de faboristo] kaj ili havas fakie sian propran heimon,

Por tio, kiom longe oni jam estas dongito ée Ia for-
vojgo onl ne zorgas. Sen in konsidero je tio estas mo
lata la plej kapabla je la postene responda al lia ka-
pablo. Ford havis jam en  sia anlomobilenlrepreno
per tin metodo bonajn spertojn. La sfakuloje estas
konsultataj, sed en la moemento, kiam ili deklaras, ke
io ne estas ebla ili estas tuj maldungataj. La sperto
montriz, ke laf novaj metodej multe estas ebla, kion
ne povis efektivigi la rigidiginta fakulo nur pro tio,
car li estis kaptita de malnovaj procedo] ai efé de
#1a] mankoj.

Be tiu] reformoj fakie alportas al la okupitaj far
vojiste] konsiderindajn ekonominin avaniafSoin mon-
tras la oficiala stafistiko. Lo dungito] de o & entre
prenc ricevas kisl minimuman salajeon 25 del. pli ol
eslas mesnombra salajro pagata de la plej gravaj fer
vojoj en Ameriko, Krome ili devas labori jare 83 ho
rojn malpli multe ol aliaj! Pro unn organiza regulo

de plej simpla maniern estas zorgite, ke la salajro
havu plej grandan adetpovon: De post jarn] estis

netaiiwe pro Fencralaj malfavorajo] por Pord-aj entres
preno] kaj Eia labovistaro havi uno paglagon. La pa-
gado da miliono] je unu tago devigis la komereistojn
havi grandan stabon da oficisto] por lari salajro-
lstojn. Kaj offe devis ankait la laboristo) atendi
la pagon de la salajeo. Nun estas preskail éuhore ie
en la entrepreno la pagado. Per tio, ke nun la adetade
dividigis unuforme, ricevas éin la efektivan kontrai
valoron por sia mono,

Ke la dungito] povas partopreni per siaj Sparajol
e la entrepreno kaj ricevi 6% rentumon, ni meneias
nur pro kompleligo. ' ;

Lia smilita statos, kiam la fervoio kan dungita] ai
kun publiko, ofte eé kun ambaii dispualis, estas lai
tin reformo forigila.

El: GDER DEUTSCHER EISENBANINERY faka revio de la stadikato de
geranal ferveiistof en Cefnsiowoka Respublike trad. 1. F. P,

Orig. de Aug. Pung, afergvid. de fervojadministracio
de estoniaf fervajoi, Tallinn, Esfonio.
ESTONTA NEOTEKNIKA EPOKO KA] ESTON-
TECO DE LA FERVO]O.

er minimuma energio atingi maksimoman re
} zulton — jen eslas la devizo sub kin antafienpa-

Bas la. homare nuntempe, dom la malenrugo de
la meoteknika epoko, kaj estonte, dum la neotelknika
epoko mem.

Ju pli eivilizita la homo estas, des pli geandaj kaj
diversaj estas ling postulod, Por kontentizi 1o pli
grandifantajn postulojo de la socio ne sofiéis wure
lerta laborado de fakigintaj metiistog, sed unnopag
metiobranéoj plie kunifis por kicl eble plei granda
produlktiva laboro kaj fiel farigis grandmastrmmado,
La lasta ne kontentigas per muskullorto de la homo.
sed postulas jam pli polencain madinoin.

Unuajn putoin al o evoluado de 1 ‘moderna srind-
mastrumado donis industria reveluecio en Anglujn
dum la unuwaj dekjaroi de XIXN. jarcenio kaj &ia
posta evoluade estas kunligita per nomod de Watt,
Stephenson, Siemens, Ldison kaj aliaj, kin) per gra-
vaj eltrovo] sar kampo de vapore kaj eleltro ebligis
vastan uzadon de mekanika forto.

Industriog kiel la granda tiel ankaii 1o malgranda,
egale nzmlas mekanikan forton kaj éiu el 111 penadas
hawvigi propran energifonton, Tion fempon oni povas

nomigl individua energifonta tempo kaj en unn el
Finj lazo] vivas ni nuntempe,

Esplorante la individuajn ewecgitontoin, ni vidas,
ke ilia ekspluatado estas ligata per grando senvezulta
Fortoperdo, Jam ilin unnopa konslraado postulas sn-
perfluain elspezojn kaj laborforton: estas do konata
Fakto, ke por koustruajoi nzata kapitalo kompare kun
[ tula entroprenc estas en i grandindustrio  pli
granda ol en sgrandindustrio, Superfluajn elzpazojn

eangas ankail la (ransportade de hejtmaterialo, Pro-

duktiva cluzade de la hejmaterialo estas des i be-
dlaiirinda,

Antai iom da jared en Usono la diveltoro de geo
logia oficejo elkalkulis, ke o 2000 fontoj da karbo
en inejoe jany oni eluzas 600 funtojn; 31 funtoin oni
pluzas por vieevo de energio en minejo: 95 funtoein
oni wzas por transporto de la kavbo &is kaldeonoe: 444
funtoj levifgas kiel fomo en aeron futbe senuzata
02 funtoj disbruligas en fajrujo; 640 funtojn  oni
uzis por transformigl o varmoforton je mekanika
Torto, kaj nur 76 funtojn — malpli ol 4% —. oni nzas
por produlktivi laboro. La statistikistod en Usono opi-
nias ke fe nuna sistemo de individua enevgifonto en
Usono oni malgparas 1000 milionogn da deolared kaj en
la tuta monde €200 milionoin da dolarai. La faktoro
pri la moderna sevoluigita: energimastromado estas
bedaiivinda kaj dom la nuntempa elekirospola tio
estas same iiel racia, kiel racie estus por Inmigado
de nnn sola elektrolampo instali propran dinamo-
TSI IO,

Pli prodoktivan rezuliaton ebligas al ni our uzads
de la elektra energio, kiu postolas por lranssendo
nur draton. Por pli oalta produktiva eluzade de la
encrgio, kiun enhavas kendmaterialo, oni devas kon-
atrul kiel eble plej grandpoteneain staciojn fe akyo-
Faloj ait minejoj. En Londono oni antaii nelonge kon-
struis unn  grandpotencan stocion  je  potenco  de
TH000 O B, kin liverss la energion al la tuls éir
katiajo, sed povas fion fari nue je distanes S 500 km,
Similajn ond frovas en (ermanio kaj Usone. Tio
estas kiel alndo al tio, ke cstonle estos tuiad landod
kovritaj per retoj de tiaj energifontod.

La estontan neoteknikan epokon karalkierisas pre-
cipe la sistema konstroadoe de prandpovaj energifon-
Log, kiuj provizas la dirkatiajn resionojn per echer-
gio. Vasta uzado de mekanika energio kaj koneen-
lrigo de grandpovai energifontoj en eentro), provi-
wsantaj tutajn regionojn per la energio, jen la ple)
grava trajto de la estonls necteknika epoko. Per tio
cklkomeneans la nova epoko, kin havas tube alian
aspekton, ol la &is nuna, La forto] &parigitai per la
nowvie sistema, estos eluzataj aliel por plibonigi 1a
homan - wvivon, kaj tiel soeia eveluado havas senli-
majn ehlecoin, f

L eivilizacio de la neoteknika opoke postualas
ankaft pli rapidan teansportadon kaj pli perfektain
trafikilojn. Tlia ekspluatade devas esti ligata per mi-
nimuma elspezo. Nonlempe la plej vaste nzata trafi-
kilo estas ankovai la fervojo, Sed &ia ckspluatado
estas lgato per grandega maldparemo da energlo.

Lokomotivo] Generale donas nnr 48%—6%, la plej
modernaj per akve koj vaporvarmigilo &is 8%, da
produltive enervgio. Preskan 83% el la produktata
karbo en la tuta mondo estaz foruzata de 1o loko-
modived, Ankait transportado de 1o karbo por fervoio
mem  kostas mualton, Gar 23%—85% de Ia fervoja
fransportade Tormas karbe.

Lot vapideco de la fervoja) trajnoe] en onnaj eir-
konstaneoj ne estas brila. Se komenee, dowm la nnna
dnono de la XIX. javcento, la fervojo rapids evolu-
iFig, do dom la posta periodo #ia evoluado ne mon-
tras iajn gravain plibonigojn, La nunan rapidecon
atingis 1o fervojo jam duonjarvcenlon antaiie. Ste-
phenson mem  atingisz 43 kilomelran rapidecon po
hore, ka] nunaj Sarglrajoed ne velnras pli rapide.
La plej zravad lindo) de senpera lrafike en Ediropo
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mere kallkualias W00 km. po horo, Hlankag S0--70 kin,,
kaj ordinaraj S0—50 km. po hove.

Kiam aperis li modernad motorvelurilof, kiel atito
mabiloj, acroplane] kip, king lastiempe pli ko) pli
vretendas al lo unuavies loko. 1o stato de la fervoejo
prtas endangerigita,

Motorverlurilo] montras dum la lastaj Jaro] grasn-
degan disvolvigon, Tion oni povas rimarki preskan
en éiuj stated de Haropo kaj parte en alia) mond
partei. Kkzemple en Londono en 1o jJaro 1925 frans-
portis la antobusod 52% de la tula persontransporio,
En Germanio oni tre atente rilalas al mezurcbas anto-
hustratilko. Tie eslas koncerna reto, havanta jam
30000 ki, En 1996 3. estizs (raveturitag 25,997.000 ko
kaj transportitaj 28143000 persenoed, la lasta) eiferaj
monfras en 1927 senteblan allifon.

Tin eirkonstanes malbone infloas je la Fervoia
ekapluatade, kaj lait stalistike Germanaj Pervoio]
perdas  je la transporto de Komercajo] dom Jaro
L0, 000000 markojn.

La acrtrafike montras lasilempe ankan grandegan
evoluadon, Anian nelonge homaro Feslis novan trionm.
fon en sia evoluade, far estis venkita grandega trans-
aeeansa  dislaneo per simpla aeroplamo,. Starvigo de
noval kaj novaj rekordoej en tin kampo estas Gontaga
afern,

Fervojo por rericevi sitan unoavican lokon kald kon-
gervi Fin dum la estonta neolekunika epoko devias pli-
perfektifsl ciurilate:

Se unuaviee 1o plej grava booflanko de la Persaio
estis &is nun la rapideco, do oni devas Lion alenti
ankadi nan. Tiurilate ne estas ankoran 6o rimedo]
eléerpitag,

Unuavice oni dewvis foriegi &inin haltigojn en mal-
prandaj stacio] de trajnoj de vekta longdistanea. Dra
fiko kaj difini pli rapidan vetoradon. Tio postolas
hone soveifain vojoin kaj pli modertajn lokoro-
Tivo]n,

La tipo de la moderna lokomolive en sia evoeluado
ne eabas ankoran finprogresinta kaj oni povas eaperd
multon, Bkzemple en Germanio oni eksperimentas
lasttempe la ple] modernan lokomolivon, kion ond
hejtas aitomate per karbpolvo; avanlago estas, ke la
servade de la lokomotive estas pli malkaoea, hejtado
eatas senteble pli ekonormin, estag malpli da fomo kaj
fajreroj. En Svedio oni cksperimentas kun granda
sukeese turbinlolkomotivon,

La antanurba laj mallongdistanea trafiko devuos
psti servola nepre per motorvaconoed, Tio estas prakti-
kata en pluvaj &State] kaj montras boomain eeeullogn.
(1ia eksplotado eatas malmultekosta, sufiée vapida laj
[Neksebla.

En landoj, kie estas akeofalod, oni nepre eluzu ties
energion kaj elekivigu la leevojliniogn. Tio siavies
kunhelpas al lrafikrapidigo kaj la gajnita tempo po-
yua eafi tre bone eluzata de pasageroj Aliflanke la
plektrios montras grandan Sparemon. Same faro karh
— kaj torfriéai landoj, sed tle-Gi ne estas prafile e
la linanea [Manko tion sentebla.

En Svislando, kie oni somere 1927, finis la elektri-
con de neva longa linie, oni plej bone eksenlas la
avantagon de tin nova sistemo, Tion ekkomprenis
ankaii alinj #tatoj en Kiovopo, kiel Aunstrio, alio
Francio kad Germanio, king ekkomencas elekivigi siajn
fervojoin.

Duan kaj lre gravan avantagon, kivn havas fer-
vajoi. nome-grandamasa trafike, ne povas de &0 jam
depreni aliag veturiloj. Per tio estas ehligala greand
gienifa komerco inferftata, grandmasa transportads
de armen dom milito kip. Tial sorgeme rvilatas al fer-
vodo] Staloj kaj turnag gravan atenion al fervoja po-
litilen,

T trian svantago, al kin zorgeme devas rilati fer-
vojoj, ostias precizeco. Neniom permesi malfruon de
trajnod.

Rilate e 1o fienea eksploatads de Feesvojo L per
spallivo] e nuna sistemoe estas sufice malhelaj.
fervojol enmetita kapitalo donas malofte konforman
rentumon, ased malprofite estas feneraln afero. Tio-
rilate la fervojoj en Harops ne atingos pla facile la
antanmilitan  bonstaton.  Katzas oo plejparte eir-
konstanen, ke la elspezo) Je laboriorto kaj alia eksplo-
slado pefas alfigintajy pli ol leansportenspeso].

Flings ond devas atentici gno la ple) arkaikeman Ka)
malhelpeman  cirkonstancon & nuntempa inlernacia
trafilo, nome doganejng kaj impostejod koo iliaj
vizej, permesol. malpermesod. seréadoy kip. Lo Jacto
de Hiropn estas sulite mualikolors ankoran por ke la
lasta smnro inler popolojs estu des pli akre sentata.
Cin konscienea homo konlaberu kaj helpo al forizo
e tin lasta malhelpo, 8o internacis kongeesn deeidno
Laj proponn al registaro] enkondoki internacian pas
portan sistemon (almenan en Wiveps) kun forizo de
vizo] kaj aliaj malhelpajol.

Bong solva de o lasta problemo bonege efilns intep-
pacian intercilatadon ko siallanke konhelpus al al
proksimigo de popalod,

Tinj estas la problemaj kindn oni dewvas atenti kad
solvi dum 1o salevontaj jarog.

Josef Hofmann, Eefinspekioro en fervoja ministerio.
FPrafa, Cehoslovakijo.
FERVO]JO] EN HISPANU]O.

(1. Dranrigo.)

o ur cefng liniog, elkeemple o Madeid radio — Toroe

alivantaj al Bareelona, Alikante, Cartagenn, Mala-

oo, Hevile, Bilbao kaj Santandar kun la supre
nomita éefurbo ligitaj linioj rulifanta unu paro da
noktrajne] eblizas al 1o politikistoj ko) komereistog
Forvelnranta] vespeve atingi matene Madridon kaj
por povi prizorgints sigjn aferojn, reveni ankeran
I saman tagen vespere en siagn hejmojn. Kiao olilon
latidive havus la voiaganta publiko de 17 eveniuala
pliapidiga de 1? temp’ intervalo, =e &1 devos forve
furi el sia hejmo pli maliroe en la nekio, at atingi
stan celon pli Peae matene, Lo meneiita] popollating
leaj 1o montara karvaktero de U regiono) estas katzo,
ke 1o frajned de ' Hispanaj fervojo] estas Tamaj
pro- malrapideco. Same la trafikdenseco — escop-
Lante teritorioin kun ekspluate minejs ka] regionoin
indostriaijn — ne estas tro  granda, Lo trajneapi
deeojn de 65 kilometroin po unu horo oni atingas o
sur la cefai liniog fre malofte. Sur eeteraj fervoi-
liniog, kie prisoreag 1o pasageriealillon ofte nur onn
paro da leajnod kal al tio ankoran @am sole dum Ia
tago, ne superas la rapideco de G tiwg trajned, hal-
fantad en Sl stacio kaj haltejoj, nenfam 40 kilo-
metrojn hore, La Sar@trajna servo plenamanta be-
gonodn de Lempoj normalaj, estis lag konfeso de |f
catranta) organcd de 17 ferveja] aduiinistraeiod, dom
la. moendmilito tute ditekta. Gi renversis nome la
tulan marbordan &ipveturadon, per &0 fin fealiloimedo
regule prizorgantan kemereon al la fervojoj, kentu-
wigante tule 1o trafikon sme ili. Kio koncernas la fa-
vitojn kaid lp specialan transporivegularon, estas la
Hispana) tariloj kaj {aksoj eble la plej simplaj en
Fiiropo., Gin esenen formeas regulon, arvangitan lai-
senee de | apartenantai koneesio) ka) samiempe di-
finas ankan 1o klasifikon de 1" komereajoj. Sole i
Gofad kompaniod, king estas posedante] de pli granda
pomhre de koneesio povas rvespekti la eirkonstan-
eajn, lkaj konsenti  dellinigogn  de 1" fundamentag
prineipog. Simile, kisl estas lio ée seahiers  des
chargess de ' [ranenj, konsistas la Hispana tarifunug
ol Ia tmposto, difinita kiel kompenso por la neado
die 11 &oseod, el transporikostoj kaj lupage] poir la
velurilo, Sed ¢ tin diferencige ne havas ja ian spe-
cialan gravecon, efé ne prakiikan valovem. Le lon-
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speea ) taeifog
por o novinalo g

eslns o
e tarvifo)

cerian) Lareilog
[ranspotaio
portajoj.

Ciu sendajo povas esli transpoctatia per simplag
pagagerirajneg, sed en ¢i Gin) kagn] catis necese pagl
duablan takson, fiksilan por la transporto Lai o fa-
rifo por o simpla] Savosendalog.

Al la wvojaganto) estas permesata senpaga trans-
porto de 830 kg de enskribitag pakaioj. Kiel trans-
portado de 17 vojafantod, tiel some 1o fransporviado
de 1" Barésendaio) estas submetataj al la pago de
I imposto, fie egtps 25% da transportenspese. Antan
ln mondmilite estis 1o tavifol de D Hispanod forvojod
la samag, kiel e la Ttalag fervedod. La fransport-la-
ksog por ln simplad Savgasendaio) eatis in) elsteroredi-
nara) tarifod seliretal — kelkad elkzislas Fis nuna
tempo, svanda parcto da i1 estis noligita] dom la mi-
lito. Lo meneiita) specialtarifog depencdas de 7 resi-
stara aprobo, kin ilin katime aprobas, sed lamen nore
fiam, kiam 1o kompetentaj komerea] cambroj donas
sian konsenton, Se la tarifod ne superas limon, lad-
ledge difinitan, ne povas estl ilin aprobo vitozila, Cio
tarifo povas esti post onugara praktikado naligita,
sed sole sub Lin kondiéo, ke tio devas esll nonn mno-
naton antaie pablikigita. Kio koneernas la prakli-
kadon de |Y specialaj tarvifod mem, postulas 1o kom-
paniog respektante komprenchie la malkarvecon de la
meneiita] escept=taks=od, 1o mallongigoin de la liver-
termined, ai almenain ian indulgemen en vespondeco,
kinm ne estas &am ehle Sustatempe labori lail la
inslrukeiod. Sor kelkaj fervoioj oni lransporbos pos-
tom  tute senpage; la ceteraj &talaj sendajoj estas
{ransporiata) kan 73% rabato, Kon la kreskantn
{ransportade de P S8avgsendajoj, favigis 80 fing eseep
fod por la fervojkompanioj in malagrabla Sargo kaj
lkafizis, ke lo kompanio] postulis konsenton por la
plialtigo de 1 tavifo] super la limon, ladlefe difini-
ban. Cf ting postulo) estis de 1o registaeo &is Lo fino
de 18 Jaro 1918 rifuzitad, Noe en o sama Javo, kiam la
Fervodistaroe postulis plibonigon de sia salajreo, kaj
minadeis per Sencealn striko, eslis b nova) civken-
slanen] inieiative, ke la remistars donis  permeson
plialtigi la tarifojn je 18%. Lo plialligo de ' tarifod,
estas aprobita kun valideeo de 1o januaro 18514, sed
i estis leita per 1o kondico, ke estos dediéite alme
il % oala atingehla profite por la lervodistaro, La
pestantn 24 estas lasita a2l la dispone de P akeinlog.

[Fanrigola.
EL _FELEINICNI REVIIE" frad, Emannel Hubasck, Eraho, Celosloveife,

pre il
aritrans-

A. Bilkins, Riga, Latvio.

LA KONFERENCO PRI LA REKTA EUROPA-
AZIA PASAGERA KAJ PAKAJA KOMUNIKO
EN RIGA.

a konferenceo malfermigis la 29, de oktobra kad

daiiris #is 1o 13 de novembro 1927, La konfe-

_dveneon partoprenis la reprezentantoj de selvon-
taj fervojaj kaj &ipa) entreprenod:

Japanlanda regna fervojo; La fervojo de Sosen len
Kovenjol: La gipavo de Osoka Sosen Kaida; Lo regnaj
Fervojod de Cinnjo; Suda Mangorvio; Ovienta fervojo
de Cinnde; 1o reprezentantod de fervojoi el Pinnlando,
Svedio, Estonie, Latvio, Litovio, Gernaoio, Belgio,
Trancio, Pollande, Cehoslovakio, Afnstrio, Talio, Tnio
de Soeializtal Sovelaj Respubliko), reprezentanto]
de komeren Siparo ko de Kompanio de [nternaciag
Litvagoned. La fervojoj de Norvegio, Nederlando,
Tianlando, kind ankai estis invititaj, seiigis ke ili ne
povas veni gl 1o konferenco,

La programo de la konferenco konsistiz el 30 de-
mandod, Oni eleklis ingenicron sron Bode — la éelan
direktoron de latvia fervojo — prezidanto de la konfe-
rened, sed post 1ia rifuzo akeepli la presidanteeon pro
manko da  tempo, oni elektis presidanto svon 1h
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Svercloy UDoo® 82 [ fervojan representanion de la
Laborgvida Adminigtrejo de pekla Hovopa-Aszia lko-
muniloo,

Fistis ricevita telegrame de sro Ogava — japan-
landa trafikministro kin salulante 1o konfereneon
je la nomo de transportentreprencd de Japanlando, kaj
desivantes al & bonan prosperen, esprimis sian de-
siton ke la rekta komuniko inter Baropoe kaj Azio
gt kicl eble plej baldan realigola. La konlerenco
decidis csprimi dankon al sro Ogava kaj sciigi lin,
ke 1a konferenen eslas penanla fari élon por rapidigl
cefunkeion de la komuniko iofter la Landoe de sori-
vanla suno kaj Morvopo,

Komencante solvi fiksitagn demandoejn en la pro-
erame de la konferenco, oni provis klavigi kiom estas
realigitad  la deecidoj  de  anlatad  konferencoj en
Moskvo kaj Berlino rilate enkondukon de la vekia
Eiiropa-Azia pasafers ka) pakaja komuniko, Oni
klarigia, ke la rekia komuonike kun malproksima
ariente estas jam  parte enkondokita de la 1-a de
angusto 1927, 1. ¢ inter fervojstacioj kaj havenoj de
Jupanlando kaj fervoja stacio de Harbin en Ovienta
Cinnjo unuflanke kaj fervojstaciod de T, 5. 8 R,
Stolbee, Riga kaj Tallinna aliblanke, La eénkondulko
de tin & komunike kun pluaj eivopaj regnoj fis nun
ne estis ebla pro la demando pri komunika servo de
vagonod de Internacia Kompanie de Litvagonod, pri
kio 17, 8. 8. R, ankorain ne estas farinta sian decidon.

La reprezentantod de la lfervojoj de Franeio kaj
Belpio deklavis, ke iliaj fervojoj ‘aligas al la rekia
Wiropa-Azin komuniko, kaj ili esperas, ke la komu-
niko inter Okeidenla Eirepo kaj Ginnjo kaj Japan-
lando estos realigita en plej proksima tempo.

Kvankam eslas tute kompreneble ke ne estos eble
por tin ¢ komunike eklunkeiigi trajnojn, kinj kon-
sistus nnr el vagono] de Internacia Kompanio de
Litvagoned sed neeesos ankaii aliad trajno), tamen la
enkondokon de tiaj trajnoj il konsideras fundaments
kondito de la ferveio de Praneio kaj Belgio por aligi
al la rekta komunikeo. Bazante sin sor la decido
akeaptita en antaiin kenferenco pri ntiligo de komu-
nikservoj de Internacia Kompanio de Litvagone], i3
vimarkigis, ke fervolog liurilate devas konkuri kun
martransportal entrepreno]. Konkuro estas ebla nor
tinkaze, se en frajnoj eslos 1o kompaniaj VRO,
Ling durm la tota vejago estos servotad de la FKom-
panio, la sola organizo kapabla plenumi tinn taskon,

La [ersodad reprezentantoj de Svedlando kaj Fin-
lando, akeentante grandan sipnifon de la rella Firo-
pi — Auia komuniko, klarigis, ke alifo de ting éi fer-
vojoj al la rekta komuniko estas ligita kun sveda kaj
finna &ipara partepreno, je lransportado.

Por ordigi ting 61 demandon la fervojoj de Svedujo
kaj Minnlando senprokraste interrilatos lun siaj re-
gistaro] Laj Aiparaj entreprenci kaj la resaliojn il
seiigos skribe al la Laborgvida adminisirejo de la
rekta komuniko en Moskwve. Se estos atingita] poziti-
vaj resultated, la meneiitai fervojod kaj ankaii &ipen-
treprena] de Svedujo kaj Finnlando afitomate 180s
anod de 1o rekta Eiivopa — Azia kommnilko,

La reprezentaniod de ceteraj fervojod, @iuj senes-
eepte parolis por senprokrasta realipo de la rekta
Wiropi — Azia komuniko; pro iio la konferenco de-
cidis fiksi fina kaj lasta dato la 15, de Majo 1928, de
kinm eiug fervojod kaj giptransportaj entreprencd
partoprencntaj la rekian komunikon devas Ein en-
konduki, Se in regno trovoes ebla cktunkeiigi rektan
komunikon jam antaii la 15 de majo 1928, tiam tin
& poso estos salufata, Lo deeido tamen ns koneer-
nas la fervojoin de Franeio kaj Belgio, kies parto-
preno dependas de funkeindo de trajno de Internacia
Kompanio de Litvagouno.

Por atingi tion, ke la vojdivekto de Berline al Mo-
slkvo tra Varsovio ne esin pli preferinda ol tin tra
Rign, oni fiksis tinesle egalan veturpagon por ambail
divektod, selive de tio por la distance de Berline al



Moskvo por ambati direltoj eslas enkondukita nor
unit bileto per kin pasagero lai sia plado povas elekii
la unman aii la alian direkton.

Tio — & estas resumo de la plej gravaj deeidoj de
la konfereneo, Krom tio dum la konferenco cstis pri-
parelitai kaj Tarita) decido] pri pasagera kaj pakaja
veturigo, kaj] ankaii ellaboritaj kaj definitive agor-
difaj kondido] de farifoj kaj veciproka kalkulotdigo
lza _ﬂ?taﬁ ellaboritaj moedeloj de koneernai dokn-
mentag,

Multajn diskuntoin kaizigis la demande pri vizog
de la voejafanto] kaj pri ordigo de doganlormalajog
dum vojo; oni speeiale alentis neceson simplizgi oo
i formalajogn.

Fstis decidite okazigi selkvontan konlerencon de la
relita Efiropa — Axia komuniko la 18 de pnovermnbro
1925, on Praha,

El oflciala Jurnale de la administracio de Letviei resnaj fervejoj | DZELZ-
CELL VESTNESIS' fradubis: N. Blumbergs. Mo (Lafefo),

e is 80 -, G AT TN 1 N0

Aug. Pung, afergvid. de fervojadminisiracio de estoniaf
ferv. Tallinn, Estonio.

PRI NOVAJ SALAJRO] DE FERVOJISTARO EN
ESTONIO.

ia parlamento la Ban de marto 1927 akceptis
\_‘ post 3 lerado] la legon pri salajrod de Statofi-
ciztod, al kinj apartenas ankatl la fervojisto].
La zervantaro longe lkal sopire atendia la legon,
sed #in apero ne plenumiz finn atendadon. Reprezen-
tantog de Centrunnigo de estona] fervojisto) postn-
lig pli grandan salajropliaslfigon al malsoperaj ser-
vantod, sl de la pavlamento ellabovita leigo decidaz
kontranon. Lan la nova lego la salajroplialtigo al
malsupera) servanltogd esla=s plej] multe 30% de la
antana salajro, dume al supera] oficistod la plialtigo
estas Bis 5%, Hkzemple la salajreo de Statservanto,
kin antaiie ricevis 4500 mk., nomate, nun riecvas GOOO
mk., — do la plialtige 38.8%: kalkuliste, kin anlaiie
riecvis 6200 mk., nun rieevas 7500 mk, la plialtigo
N%: sed mindstro, kin antaie vieevis 836000 mk., nun
ricevas GO0 mk. — la plialtige eslas G6,6%. Se la di-
fereneo de salajroj inter malsupera s=ervanto  (4500)
kkay ministro (GE0O00) antaie estis Hobla, do oun &i
eetas jam 1-obla (60000 ; G0O0). Kiel videble gajnis
plie enperaj oficigto]. s
Liat lefo estis oficialigita la 1 de aprile 1927 kaj lai
i oni kalegorias fiujn elalemajn Statolicistojn kaj
servantojn Je 22 Stupoj:

1 &lapo 85000 mk. Il &tupo 14000 mk.
Il & agannn halll " AT 4
(1 i a00000 XV = 12 0 i
v ' 28000, AV - T1.00H 4,
¥ i 26000 . ¥l = LACENLIL] a
Wi I 24000 XN o000 =

Vil o 22000 . XV o #.00H) G
Vil " 2000000 ., XX o 7.5 i
IX i 15000 ., XX o 710 o
X i ITAMME .. XXl i fi il T
Xl v 155000 XXl i B (i) i

Tervaind oficistod kaj servisto] estas kategorviatag
jene®)

1 Elupo  Generaldirekioro da.000 mk.

(i Viegeneraldirektioro J20on
T Finane-, lrakeion-, teafilk,

virj- ka) materialdivektore 30000 ,,
R (nranlkas)

*) Per tin-éi salajrtabelo oni senvalorigias la tabe-
lon, aperintan en :La Fervojistos No, 4 — 1926/7.
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de kalkulfalko ansta-
tatianto  de  finanedirek-
tora), éelo de teknika tra-
file-falo

Supera karacisto, supers 1i-
brotenisto  (anstataiianto
de fakéefn), anstataiianto
de trakeiondireltoro

Kuraeisto pli altranga, éefo
de tariffako, inspektoro de
ekspluatacia direkeio, &efo
de teknika ko

Ruracisto ordinara, éefo de
statistika fako

Supera librotenisto, gvidan-
to de trafika subflake, sta-
ciestro de éefstacio en Tal-
linn, gvidantoe de lokomo-
fiva subfako en frakeion-
direkein, infSeniera]

Helkvetavio de ' lervoja ad-
ministracio, jura afergvi-
danto en  fervoja  admi-
nistracio, supoera revizoro,
kuracisto malsupers, eks-
plualacia  revizoro, owvi-
danto de vagonoe subfalko
en trakeiondivekeio

Gvidanlo de la  personara
subfako en fervoia admi-
nistracio, lkurvacisto  pli
malsupera, estro de  éef-
kaso, staciestro de la T Kkl

Helpkuraeisto supera, revi-
gore de  trakeiondiveleio,
slaciestro de 1o 1 kl.

Dentluraciste,  librotenisio,
vojuurjstro de Ia 1 kl. so-
pera leatiliinapektoro, kon-
frol-mekanikisto

Helpkuracislo ordinara, su-
pera =latistikisto, vojmaj-
stre de la I kl. staciestro
dee Ja 1T ki

Vojmajstro de la 1L kl., se-
kretario de divekeio, staci-
patro de I TIT Kkl trafik-
inspektoro

Helpluraeizto pli  malaupe-
ra, laboranto en apoteko,
malsupera librotenisto, sa-
lajrigto, vojmajstre de la
ITT k1, staciestro de la TW
Il., teknikisto, lokomoliv-
estro de la T ki,

Afergvidanto, malsupora li-
brotenisto,  staciasistento
de la [ kI, lokemotivestro
de la 11 k1., teknika agento

Helpatergvidanto, statistilk-
igtn, staciestro de la V kl.
staciasistento do la 11 kI,
tragnrevizoro, estro de re-
servejo, lokomotivestro de
la T1T kl

Arkivaro, supera kalkulisto,
staciazistento de 1o TIT kl.
supera  lrajuligiste, estro
de  persontrajno,  elelklivo-
mekanikisto, lokomotiv-
hejltisto de la 1. kl., supera
vagoninspektisto

Registratore, desinlekioro.
kalkuliste,  slaciagistento
de 1o IV kaj ¥ kL, teajnl-
igigto, estro de kKomere-

26000 - mk.

24000

22,00
20000

L& B0

17000

15 (HH)

14.04H)

13,040

12,000

11.0H0)

BRIRITHL

.00

H.000

T.500

an
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trajno,  supers - telegral-
isto,  lokomotivhejlisto de
Ja. IT kl. vagoninspektisto
XXl Blupo Supera kancelaristo, supera
kondukiors, telegralisto

T.0HH

GAl

MM =, Kancelaristo, telefonisto, sig-
naliste, supera relfangisto,
malsnpera telesrafisto 000
Flstas ankoran plura] neetatema) sarvistod, kiel

hejtistoj de lokomolivejol, lampistoj, laboristo], lok -
motivparigisto], gavdisto], vagonoleigistoj, pump-
maginizto] ktp. king rieevas 6000 mk, ab pli malpli.

Q' EICIAL A PiA R0

RAPORTO DE KASISTO POR GENERALA JAR-
KUNVENO.DE L. A. E.’F.
okaze de XIX.[U. K. en Danzig.
(Fima}
Budgeto por asocia jaro 19278,
Presade de la pevno auy 4 pafoj: Iin

9720

[Hkapedardo 1800 —
Podlelspero] de pres. & vicpres. 1 50—
Alia) neantpnvidehla] elspeso) 50—

DVin 14.000.—
Repago de la Suldej al:

sro 1. B, Puhalo IMin 284606
arg Kriksson a.600—
Frutute: Tn 22.446.06
Presado de la revuo sur ok pagoj: [¥in 18.000.—
Hilspedado B, —
Podtelspezo) de presid. & wviepresid. 1.5 —
Aliai elspezoj: 1AM,

¥ 22.300.—
Repago de Zuldo) al:
aro I I, Puhalo

1

sro Mriksson

[Yig  2R4G06

000,
Entute: Thin 30.746.06

Por eldoni 4 pagan revoon nf bexonus: 261 anogjn.

Por eldoni 8 pafan revuon ni hezonns: 769 anojun.

Aarrveb, lo 25-an de Julio 1927,

Kasisto:
8. Muzinif.

Wieproxidanto:
Iija F. Puhalo.

R oG BN e O 2]

Eldonejo HIRT & SOHN, Leipeix (Salomounstr. 15}
konata pro siaj belegaj kaj valorad eldonajod, eldonis
antan nelonge du tre belajn verkojn:

B Privat:

Historio de la lingvo Esperanto (I1-a pario), Nia
evidanto o Privat skize prezentas al ni la histovion
de Esperanto de la jaro 1900—1927. Sur preskan 200
pagoj de la libro estas priskreibita] &iuj inlernscis
grava) klopedoi kaj sukeeso) de nia lingvo. lin vers
miagstra stile priskribita, la Lbreo plennmis jam de
longe sentatan bezonon de la esperantistaro. Se oni
tralegas la L-an kaj Il-an parton oni ricevas klaran
bildon pri la malfacilajoj. kinin Hsperante sor vojo
de sia konstants progreso jam frapasis kaj wenkis.
Mi sineere rekomendas la BHbron oal &inj niaj anoj.
Wur konatize kun la historio de Hsperanto povas en
ni plifirmigi la kredon je la venko de la idee por kio
ni batalas. La preze de la libro estas en lonksza bindajoe
6 germ. markojn.

Delsundo kaj Lailio:

Adistralio lando kaj popoele. Unu finlandano kaj nnu
aiistralianoe, ambai esperantiste], priskribis en plej
interesa. maniero la kvinan kontinenton kaj fiean wvi-
von. Legante Lo libron oni admiras rapidan prozresci
de la lando. La Libron ornamas belaj kligajoi, kiuj
helpas kompremi multon kio estas en la libeo pri-
skribita, Cin, kin interesigas pri Adstralio nepro de-
vas aceli la libron, Bhle & instices oo de la leganto]
elmigri en tinn landon, lkie elzistas muoltal bonganen]
nor certizi al =i post kellijara laboro bonan vivon.
La prezo de la libro estas en luksa bindaje germ
markojn 6.50.

Generale dirite la eldonajoj de Hirt & Sohn estas
acetindaj pro siaj belega aspekio kaj bonega enhavo.
Mi meneias denove: :Inlernacian Mondlife-
raturoens, kin &5 oon prezentis al ni belajn perlojn
¢l literatnro de diversaj popoloj. Dam lasta tampo mi
havia la ockazon uexi ankan ofle la vortarein de P
Benneman, kiujn eldonis la firmo. Ambait vortaroj
patas honega] kaj mi varme rekomendas ilin al niaj
anoj scipovanta) germanan lingvon. Me pro veklano,
ged tule sineere mi ripetas, ke la eldoneio meritas
nian subienon. De ni o dependas, éo &1 datircizos g
esldonadon de tiel belegaj verkoj kaj tiel helpos al
ni en nia laboro progresigli Esporanton. Per propa-
gande de la verkej, eldonitaj de &1, ni servas al Bspe-
rante, kaj al la eldonejo ni donas kuragon por eldono
de alinj verkoj, Bele ekipila libro kun bela interesa
enhavo estas sendobe plej bopa propagandilo por nia
lingwvin,

Eldonejo BUDOLE MOSSE, Berlin 5, W. 19 (Jeru-
salemer str. 46—49) danrigas eldonadon de 1o volono]
de «Bibliotelko Tutmondas. Laste aperintaj verlkaj
palag: 11—12 vol. D, Julinsg Penndorf: Grekaj papi-
rusof, 18-14 vol. La voiagoj kaj aventuroj de barono
Munchhaunzen, 15-—17 wol. A, 8 Pugkin: La kapitan-
Filing, 1519 vol.; W. BE. Collinson: La homa lingvo,
20 wol. JJ. Korczak: Bonhomoraj rakontej. Detale pa-
voli pri éin nnnopa Hbro ne estas eble. Mi rekomen-
das la ateton de ting — eetere (re malkaraj eldona-
Joj — al &in, kin dezivas legi jon belan lkaj interesan.
Cin nnoops velume kestas 050 germ-markoin kaj la
futa sevio de 10 nroj. 4 germeomarkojn.

Pollande kaj Gdansk, ilustrita gvidlibreto tea Pol-
landa, eldonita de Pollanda  Hzperanto-Delegitaro.
Fakie la librelo eslas latega por esti gvidlibro de
esperantistoj tra Pollando. Gi enhavas muliajn bhe-
lajn kligdajoin de la vidindajoj en Pollande kaj inte-
resajn priskribojn de plej gravai loked. O alia na-
tin] esp. asocio] ne povis serioze pripensi kaj eldonoi
ion similan pri sia lando? La esperantistare havigos
al 81 tre bonan propagandmaterialon kaj la landoej ja
profitus vekante fiamaniere en la totas mondoe Tnbe-
reson por si. Al niaj leganto] ni la libron varme re-
komendas. Al polaj samideano] keran dankon por
ilia lahoro.

Originala Esperanto-Legolibreto. Penzoj kaj rakon-
to] de Henny Wildstrim, La afitorino en mallongaj
seal trafaj rakonloj prezentas al ni belan kolekton de
i rakonlo] plej parvie etikaj.

Tuternacia DHalogare eld. Belpa Bsperanto - Tosti-
tuto (koopera soeieto) 11, Kleine Flondstraal 11, Anl-
werpen. La libveto estas lkolekfo de la dialogoj ka)
&1 bone atilos al kuorsgvidanto] de progresiga] kursod.
Prezo 125 sv. fr.

Kompleta tralktado pri la prepoxiciog kaj pri 1a aku-
gativoj en Esp. de Alberto Mair, fakinstraisto, Vieno
AN I Hasnerstrazse 103, Prego 1.50 anstr. &8l Per mul-
teon da bonaj ekzempla) klarvizas al ni la aiitoro nza-
don de prepozicio] kaj akuzativo. Bekomendinda
verko por G, kio desivas estonte verki en Hspe ko
[radnki el naeciaj Hngvo).
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50 modelaj leteroj pri komerea korespondado, trad.
de prof. P. Christaller, eldonitaj de Vilhelm Violet, en
Stutgart, Botebiithlstr, 128, enhavas tre bone kunme-
titajn komereajn leterojun. Inter, en multag alia) pravaj
naciaj lingvod aperigita libreto, jen aperid ankait la
ezperanta, Pro la malalla prezo (050 germ. mavkojn)
g1 eatoa bonvena al o interesdifanto pri komerca ko
respondada.

La kooperativa movado en Pollando, de Fr. Dalicow-
skii T libreto, entenanta interesain germanlingvain
arfikoloin, havas esp. lingvan vesumon, el kiu sstas
diveneblaj ¢afaj aferoj pri tiu éiam pli kaj pli akloala
lemo, Neeesus, ke ankaii alilandaj kooperaj societo]
eldonn similain vesumojn por kenigi a6l ekslerlando
siajn staton, historion, labormetodojn kaj progrosojo.
La libreto enhavas pluovajn bildojn de la entreprenn
de la kooperativa movade, Niaj polaj samidennog, pro
la iniciato de la nzado de Bep, en lin grava sfero meri-
bas dankon de la tutmonda esp. Se aliaj sekvos, tiom
sendube ne okazos estonte lia lingva konfuzo, kia
estis tion &1 jaron en Stockholm, okaze de tntmonda
kongreso de la Internacia Kooperativa Alianca, kie
estis oficialaj lingvo): franea; angla kaj germana kaj
kie oni rvifusis aleepti anlkat la rusan lingvon kial
ofieialan. Fstas mirinde. ke rusoj ne proponis Eape.
ranton kiel internacian lingvon sed la rusan. Byven.
tnale la proponode Dro. Privat estos pli favore akoosp:
tita. Kiel longe daitros ankoraii tin Babela Tura? On
oni ne ankorai komprenas la ntilon de Bsperanto en
tiaj gravaj movadaoj?

Jarlibro de la Lingva Komitato kaj de gia Alade-
mio, por 1927, dare enfenas regularon de ting oficialad
institueioj kaj nomaron de T I ancj kaj de Aka-
itt‘ﬂliﬁ_ﬂﬂj. Kiel aparta aldono estas »Sistemo prei land-
OO 5.

Pri landonomoj de Th, Carvt, Libreto, kiun eldonis
presid, de To B kaj de Akademio sro Th, Cart. Aparie
aldonitaj estas la rimarkoj pri propraj nomoj en Esp,
kaj ilia transskribo.

Slosilo de Esp. en Juda lingwvo, presentas novan pli
ridigon de la Slosiloj de Hsperanto, Eldonis &in, lai
inigiato de 1. C. K. lo eldonejo J. Sapivo, Lipova 33,
Bialyatok, Pollando. Inferesa kaj laiiga propagandilo
de Esp. Preso 020 sv. fr, ail egalvaloro.

La individualisma soeialismo, Eldonita de Internsa
cig Asocio Bilokosma., Ricevebla fe T, Monier, (Chemin
de Vallé-aux-Loaps, Chatenay-Malbry (Seine) Fran-
enjo, Pritraktas la feorion de la kombine de bonaj
flankoj el komunismo kun finj el anarkismao.

_ Gyidfolio pri Dordrechi. bela propagandilo pri tio
e nrho estas senpage ricevebla &e komunuma estraro,
Adreso:  Gemeentebestonr,  Dordrecht, - Nederlando.
Skribu mendante en Wap,

Prezaro latalogo pri esperantajoj de firmo Herman
Itihlich, Wassergasse T-a, Gablong o, W., Cehoslovakaio,
Al samideanoj, deziranta] aceti belajn insigmojn kaj
aliajn esp-ajojn, mi rekomendas kove la firmon, Gi -
verad belain kaj malkarajn signojn en multaj va-
riajoj. LRed.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Anlait Gio ni esprimas nian dankon al fing kolegaoj,
kind semdis al ni siagn bondexivojn okaze de Kriai-
nasko kaj Noviarve. Same dankon al tiuag, kiog gra-
fnlis al ni pro decembra nomero.

Al 1a nuna numers ni eldonas specialan Lolion pe-
tante la anojn, ke 8in bonvelu denaei s sia linanca
povg inn donaeon por garanitia kapitalo de la revoo.
Mi eaperas, ke eof ano ano ne rifuzos oian peton. La
o] dde Ia donacinto] estos publilkigila] en la ravie,
La kolektado de la dongeoj ne eslas provisora, sed &5
reatos daiira. N1 petas, ke oni Benvolo rememorigl
pri Lo kaj lonscii, ke nure de nd omem dependas: pli
ait malpli vapida progreso de Bspeeanto inter Tervogj
istoj, Nia revio estas plej taiiga propagandiln, Sen
& nenio eslas farebla!

Bn februara numers ni aperigos la stalon de la
anng pagintal o kotizon por (o ci asocela jaro.

1G] fiv & nomero ni devis peo manks da spaco ellasi
la arvtikolon «Normala an mallavga Pervoilinioe, i
aperes en Tebrnara neo. Same aperos, seoiel ehle je-
nag artikolod: Fervolog en Hispanuio (2-a0 datirigol:
Kiel oni veluras per amerika Pensilvanio- lersvojos
Batale de fervojadministracio] konlvan okhora la-
bortaga: Respondod e la enkelo; Deanandog: Beme-
morog: kad Diversajog.

Aldonita al tin & numern eslas ankan Lo =Aligilos
al 20-a [Tniversala Wongreso de Bsperanto. Ni sineere
rekomendas al nia] anod, kiel eble pled baldatan ali-
don ol Kopgresa. Yi helpas per 1o multe al lalors
die 1o organiza lomitate, Ni petas ke tiud anod, kiuj
dewivas aligd, aft jam aligizs. ail otencas aligl seiign
fion al ni per simpla ple, Wi bexonas fion seil pro tio,
fanr ni inteneas entrepreni necessin pasojn por spoe-
cinla fervodista kunvena de TARFE. Li estraro.,

| D) S iler),y Bl B Codlh HESSy Rl L B

Hungarnjo.

Budapest, Sro Insp. Ludoviko Frey gvidas kurson
ce Direkeio  de Duna—Szava—Adria Vasob, Parto-
prrenns 10 feey, E. L.

Italujo.

Torine. La Direkeio  de 1o =Pervoje Poatlaboros ol
Torine oficiale presigis sur laofido, ke krom la singvo]
franea, angla, germana eslas ankail instruala la Hogwvo
slsperanlos. La grupe poste zorgls, ke aliag 600 cirko-
leraj esto disdonitaj en éinjn eficejoio. La rezuliato
ealtis, ke oni en la fervoejista lernejo en centra staci-
dome de Toring Po N, arangizs kurson por 25 partopre-
nantol. Aliaj kursed estas arangatai por biletvendistod
kaj trajnpersonare. Gvidante Diseldd, A B

TPensilvanio. La :Pensilvanio-Fervojoq duoonmonala
Jurnalo (eldonnombro 950000 aperigis anoncelon prd
nia veso, lai instizo de nia ano seo Harold W, Kline,
dungite de nomita fervojo, H. W. I,

Kﬂﬁzﬂf; Ciu ano pﬂg’i{i!ﬂ Ia keolizon ricevas moenate oficialan organen LA FERVOISTOR Okaze de alifo ricevas la

Y oano fegifimacion, statufofn, kaf éufn ev. oficialajn eldonaiofin de’la asocio.-—] La kolizaf estas  jene_fiksitaj

Cehoslovakujo 20 ék; Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungarufo 5 pengti; Jugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 G; Svedujo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usono § Dolare, Abonge esfas la sama Kiel fn kofizo. Landof, kiuf ne estas indikitaf pogas egalvaloron

de 4 sv. fr. La kolfzo esin sendafe je la adreso: [fnfernacia Asocio de lo Esperantistaj Fervojistof, Zogret, Sfrofarska . cesia
Jugostavigo fugostavar anof senduy la kotizon per poSideko nro 35908,

Responda”redaktors; Hijn F. Brtalo, Zepeel, Strofarska costa, 2. pavilfor 1003, Per lo presefo_respendas: Drew farke Hicer, Zepreb, Priiez Dare Dedelide 2,
Prezefo: Zokleda Tigkers Nerodwife Noving w Zagrebu, Frankopanska al, 26,
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INTERNACIA ASOCIO de la EﬁPMTIST.ﬁJ FERVOJ ISTC'J
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Konforme al la alvoko de la estraro,publikigite en jaruera

nro de la revuo,mi sendas ............. kiel donscon por @ARAN-
TIA KAPITAL_CI de "LA FERVQJEISTO®,
Loko, la___ _«ap de 1928 .
' Subskribo:
EASA NUMERO: . o e

la mono estes sangits la.....an de,....1928 lad la kareo. ....
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